L'actu du Bessin

-=

LA RENAISSANCE - LE BESSIN
MARDI 16 JANVIER 2018
actu.frila-renaissance-le-bessin

5

cconome. UNe nouvelle aventure marine pour
I’exploitant de la carriére de Vaubadon

Le groupe familial Girard et Fossez qui exploite la carriére de Vaubadon, située entre Bayeux et Balleroy, s'appréte & vivre une
nouvelle aventure. Et celle-ci va se dérouler en mer, & 40 km des cotes du Bessin.

liale. « Un pari pour I'avenir », rmleiem-Max
Pignet. PDG du groupe Girard et Fossez, il a fait
grandir I'entreprise de son pére, André Pignet,
4 l'origine de la carriére de Vaubadon en 1955.
Avant que la roche soit & ciel ouvert, la terre était
recouverte d'un bois de 28 ha, le bois de Guerque-
salles. « || appartenait & une famille de Vauba-
don & laquelie nous versons chaque année une
redevance pour I'exploitation », explique-t-il.

Depuis 1955, I'entreprise n'a cessé d'évoluer.
« Les constructions se sont développées dans
les années 60. Aujourd’hui, F'activité est ralen-
tie », constate le PDG.

12 millions d’euros

Pour assurer le développement de I'entreprise
familiale, Jean-Max Pignet mise sur les granu-
lats marins. Un dossier porté a bout de bras
depuis 8 ans. Le gisement appelé GMO, Granu-
lats Manche orientale, situé au large des cdtes,
s'étale de isy a Ouistreham. « Les
éoliennes seront & 10 km, nous, nous sommes
4 40 km des cotes », insiste le carrier.

Cette explotation qui devrait &tre opération-
nelle au premier semestre 2019 est, bien slre,
soumise & un protocole. « L'étude d'impact a
été faite avec des pécheurs de Port-en-Be-
sin, notamment avec la participation du Jean
Tabourel. Nous avons travaillé ensemble pour

répertorier les zones de péche. J'ai associé
tous les comités de péche, de Cherbourg 2
r-Mer. Un comité scientifique a
validé toutes nos hypothéses », poursuit le
professionel.
Un investissement de 12 millions d'euros que
Jean-Max Pignet ne finance pas seul. Il s'est associé
4 une entreprise belge et 3 un autre exploitant de
camiére d'ex-Haute-Normandie. De cette union est
née la socété GPS.

A la conquéte du Grand Paris

Pourquoi aller en mer alors que la camére de
Vaubadon a encore de beaux jours devant elle 7
Tout est parti d’un constat.

« Ici, en ex-Basse-Normandie, nous avons
de la roche massive & I'explosif mais en ex-
Haute-Normandie, ils ont des roches moins
épuhu.llyadoncmoimdegranuuuﬂil
faut les importer. Vous avez méme sur les ports
du Havre et de Rouen des importations de
Norvége ». il faut donc aller chercher la matiére
aifleurs.

Une matiére qui sera destinée & alimenter les
centrales & béton parisiennes. Les bateaux belges,
d'une capacité de stockage de 10 000 tonnes,
aspireront les granulats du gisement. lis seront
transportés jusqu'a Saint-Jean-de-Folleville (Seine-
Maritime) & une plateforme multimodale de trai-
tement et de transit. « Nous venons d'obtenir
Iarrété préfectoral pour sy installer », com-
mente Jean-Max Pignet.

Une fois que le sable et les cailloux seront
concassés, criblés et les chlorures supprimés, les

Jean-Max Pignet, PDG de Fentreprise
pour aller sur le marché du Grand Paris.

matériaux partiront en grande partie en barge
de Rouen pour rejoindre les centrales a béton
installées le long de la Seine. La production de
granulats marins est estimée & 300 000 tonnes par
an. « Nous sommes 2 la recherche de débou-

chés », confie Jean-Max Pignet. La concession en
“mer est autorisée jusqu'en 2032
V.T.

30 ans supplémentaires pour la carriére

La carriére de Vaubadon

régles plus strictes que le pré-
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a obtenu un nouvel arrété
préfectoral I'autorisant
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cédent », confirme le représen-
tant de I'Etat qui veille au respect
des regles fixées. « Sur ce type
d’exploitation qui est classé,
les régles lides a I'eau, au pro-
cessus industriel, aux vibra-
tions, a la poussiére... sont
trés encadrées ». Les résultats
sont d'ailleurs présentés sur le
site internet de |'entreprise.
Dun point vu qualité, la car-
ridre a le marquage CE et elle est
auditée chaque année. Vincent
Ferrier a souligné « Iimportant

est de rassurer la popula-

Michel

tirs de mines ». Entre 25 et 30
l'année.

Se maintenir
dans le temps

Sables, graviers, tout-venant,
blocs et enrochements .. Les ma-
tériaux produits sont divers. La
carriére est ouverte aux particu-
liers, aux artisans, aux centrales
4 béton, aux entreprises de bati-
ment, de travaux publics. Jean-
Max Pignet vient d'étre consuité
par la commune d'Asnelles pour
les travaux d’enrochement sur la

Le mzire de Balk

ne, Gilbert M

y " oo, malre dilbgut da Vaubs-
don, Jean-Max Pinget, Vicent Ferrier, sous-préfet, et Yann Pignet ont échangé sur Factivité de la
carridre.

péte Eleanor. L'an passé, c'est
& Ver-sur-Mer que I'entreprise
a ceuvré,

« Comme la carriére est
un peu éloignée du centre
de consommation qui est a
Caen, nous avons fixé avec

Maintenir dans fe temps la
production, tel est I'objectif de
I'entreprise familiale. Le nouvel
armété fui permet une extension

dans des années folles. Cette
année nous allons faire plus
2 %, loin des résultats des
start-up », commente-t-il.

Dans les projets 2019, la
sociéteé étudie la possibilité de
faire partir des trains de la pla-
teforme de Bayeux, actuelle-
ment a I'arrét, en direction du
Grand Paris. « Mais la SNCF
nous de réserver les
sillons au plus tard fin février
de cette année », explique
Jean-Max Pignet aux élus et au
sous-préfet.

L'entreprise emploie 18 sala-
riés. « Pour un emploi chez
nous, il y a trois emplois
induits sur le site. Nous sous-
traitons la foration et le
binage, I'entretien, il y a du
personnel pour les centrales
d’enrobage et les chauffeurs
de camion, 70 personnes tra-
vaillent en permanence », pré-
cise Jean-Max Pignet. « Nous
sommes la derniére entreprise
a fixer de la population locale
sur le territoire », regrette-t-il.



