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" Les carriéres de Vaubadon

Le proprtetalre V|ent o’ acquerlr deux terrains dans la zone lndus‘melle pour expedler ses granulats par. le rail, -

en direction de Paris.
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Qui est a Porigine de ce projet ?
La société Gayam, qui exploite les
carriéres de Vaubadon, souhaite dé-

-velopper le transport ferroviaire des

granulats (sables et graviers) desti-
nés au batiment et & la construction
de routes.

« Pour des raisons économigues,
explique Jean-Max Pignet, le prési-
dent de Gayam. Le colit de trans-

" port de ces matériaux est multiplié

par deux, dés que l'on dépasse

. 50 km. »

Le chef d’entreprise met également
en avant le développement durable.
« Un train de 1 350 tonnes répar-
ties sur 22 wagons remplace 50 ca-
mions. »

" . Pourquoi s’installer en gare
- de Bayeux ?

LeprOItant des carriéres de Vau—
badon "s'est finalement arrété sur
Bayeux, aprés avoir eu plusieurs pro-
positions de Réseau ferré de France.
« Linstallation n’était pas possible
au Molay-Littry, ni & Lison, ol les

abords de la gare sont trop urbani-
- sés. »

i proﬂte dune voie -de marchan-
dises existant aux abords de la gare

'voyageurs, dans la zone industrielle.

«Un ancien site industriel de larue
de la Résistance était & vendre. »
Jean-Max Pignet a donc acheté cette
parcelle, ainsi qu'un terrain mitoyen,
situé a coté de 'entreprise Sominex.
« 1l fallait une longue bande de ter-
rain pour pouvoir charger des frains
de 350 métres de long. »

Futur parking |
de la gare
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Future plateforme |-
de transports
de granulats

Pour créer cette plateforme de transpor't en vrac, la société Gayam a fait l'acquisition de deux parcelles, en bordure des .
voies de chem/n de fer. Depuis plusieurs années, la’ gare SNCF n ‘a plus d'activité de fret, avec Ja fin des transports

ferrowalres de la société Prodis boissons.

Pourquoi créer cette plateforme
de transport ?
Les carriéres de Vaubadon extraient

jusqu'a un million de tonnes de gra-

nulats par an. « Notre permis d’ex-

ploiter va jusqu’en 2019, explique

le PDG. Nous avons lancé une pro-
cédure de renouvellement pour les
30 prochaines années, avec des vo-
lumes plus importants. »

Le carrier qui exporte déja un quart
de sa production hors de la Basse-
Normandie souhaite développer ses
ventes au-dela de la région. « Le mar-
ché parisien est déficitaire en ma-
tériaux. Pour satisfaire ces clients
éloignés et conserver des tarifs

compétitifs, ce mode de transport -

est idéal. »

- Quelle sera Pimportance

du trafic ?
Le projet concerne pour linstant Iall-
mentation d’'une centrale d'enrobg,
destinée & fabriquer le bitume pour
les routes. « Soit 80 000 &

a deux trains par semaine. » Mais le

. chef d'entreprise étudie déja la pos-

sibilité de rentabiliser cet investisse-
ment.

«li sera possnble de charger d’au-
tres matériaux en vrac sur des
trains, estime Jean-Max Pignet. Les
exploitants des sabli¢res d’Esquay-
sur-SeulIes pourraient utiliser cé
snte pour transporter. leur sable. Il
sera aussi possible de décharger
des matériaux. » Gayam envisage
auss! une vente de granulats au

100 000 .
“tonnes par an. Ce qui represente un

détail, & destination des partioulj'ers.v

Quand cette plateformie sera-t-elle '

opérationnelle ? L

L'es travaux commencent oette se-
maine. « Il faut d’abord remettre en
état la voie de chemin de fer, en re-
créant 'embranchement. » La ville
de Bayeux, propriétaire d’'une par-
tie des terrains, a conclu un bail de
40 -ans avec un loyer annuel d'un
euro. Le. propriétaire doit aussi amé-
nager le site, pour y accusillir les
poids lourds.

« Les premiers transports pour-
raient avoir lieu dés le premier se-
mestre 2012 »,estime le dirigeant de
Gayam.

Eric MARIE.

Jean-Max Pignet. A 'époque, il ex-

«dans une autre carrigre, & Cam

. Relations abonnés : . 02 99 32 66 66

s’installent a la gare

Jean-Max Pignet prevon‘ d agrand/r /e sn‘e d extraction de 70 ha qu lI exp 2

Vaubadon

_L histoire

« Mon pére, Albert Plgnet a ouvert
cette carriere en 1956, explique

trayait 40 000 tonnes paran.» le
site n'a cessé de se modérniser. Dés
1978, des installations industrielles
sont mises en place pour concasser
les matériaux et les transformer en
sable et en gravier. Elles sont auto-
matisées au cours des années 1980,

« En 1989, nous avons étendu le
site et déplacé la centrale d’enro-
bage gérée par une entreprise de
travaux publics. A I'époque, notre
productlon était de 600 000 ‘tonnes
paran. » .

trois enfants : Gaédlle, Yann et Mor-
gane. Je transmets d’ anl!eurs mon’

affaire a deux d’entre eux. » Cette -

nouvelle, structure prend des parts:

tours, dans la Manche. « Un site plus]

petit qui prodwt 300 000 tonnes par -

an. »

La carriére de Vaubadon emp10|e
aujourd’hui 22 salar;es « Dans notre
seécteur, un emplon en carriére en-

traine trots emplons mdunts estxme .

I

Des graviers de Vaubadon aux granulats marins -

[

Jean-Max P‘gnet Ce sont conc 80
_personnes qun vnvent de natre tra- -

vail ».
Chaque jour, pas moins d§5 OOO

tonnes de matériaux: prenterit la. -

route, soit 200 camions au deban de

- Vaubadon.

Pour l'avenir de son entfe)nse :
Jean-Max Pignet envisage

type dextraohon mais cette fis-ci
en mer. « Je réfléchis a ce pojet |

depuis une dizaine d’années. 'our
le mener a bien, je me suis aso-
cié a une entreprise belge et aine -
autre en Haute-Normandie. » Siso-

ciété a décroché une concessiolde:. -

30 km?, & une trentaine de kilo

(- au large, sur .un axe com
En 2001, apres le deoes du fonda-f‘ ‘

 teur, la famille crée une holdmg bap-.

tisée Gayam. « Du prénom de’ mes;

500 000 tonnes par an, le

'mleres années. Ces granulat

rins serajent en uite dirigés
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